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Samverkan foér gemensam strategi

Béade motorcyklar och mopeder fyller viktiga trans-
portbehov for sina anvéndare. Den stora nackdelen
med motorcyklar och mopeder &r bristen pa siker-
het. Nér en olycka intréffar &r man som motorcykel-
eller mopedforare oskyddad.

Malet med denna strategi dr att visa hur antalet
dodade motorcyklister och mopedister kan halveras
och antalet allvarligt skadade kan minska med 25
procent till ar 2020 och hirigenom bidra med sin del
till etappmalet 2020. Strategin ir avgrinsad till att
giilla endast tvahjuliga motorcyklar och mopeder som
anvinds pa vig.

Strategin ir framtagen i samverkan mellan flera

olika organisationer och ir baserad pa modellen for
malstyrning av trafiksikerhet som grundar sig pa
Nollvisionen. Den riktar sig frimst till organisationer
och andra aktorer som verkar inom omradet och som

kan och vill bidra.

Nollvisionen

Riksdagen beslutade histen 1997 att det langsiktiga
malet for trafiksdkerhet ska vara att ingen ska d6das
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vigtransportsystemet — Nollvisionen. Ansvaret for
det ligger dels pa dem som utformar och skoter syste-
met, dels pa trafikanterna, som har ansvar for att félja
reglerna. Ansvaret atergar till systemutformarna om
inte trafikanten f6rmar f6lja reglerna.

Utgangspunkten for Nollvisionen &r att ménskliga
misstag i trafiken inte ska fa leda till
svara personskador.

Trafikverket tog den 1april 2010 6ver de verksamheter som tidigare fanns inom Banverket och Vagverket. Samtidigt avvecklades Banverket,
Vagverket och SIKA. Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjéfart och luftfart.
Trafikverket ansvarar dven fér byggande samt drift och underhall av statliga végar och jarnvagar.



Fakta om motorcyklister
och mopedister

Antalet motorcyklar i trafik har férdubblats de se-
naste tio aren till att i dag vara cirka 300 000. Under
de senaste fem aren har drygt 50 motorcyklister
omkommit per ar och drygt 350 skadats svart enligt
polisuppgifter. Antalet mopeder i trafik har ocksa
fordubblats de senaste tio aren till att idag vara ca
200 000.

Omkomna och svart skadade motorcyklister och
mopedister 1997-2009
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Figur 1: Antal omkomna motorcyklister och mopedister i
vagtrafiken enligt officiell statistik under de senaste
12 manaderna, sedan ar 1997. (Kélla: Trafikverket)

450

400

350

300

250

200

150 Motorcykel

100

50 Moped

0
$588385383383858853
55255833883 58%8285¢%

Figur 2: Antal svart skadade motorcyklister och mopedister i
vagtrafiken enligt polisuppgifter under de senaste
12 ménaderna, sedan ar 1997. (Killa: Trafikverket)

Under de senaste fem aren har i genomsnitt 11 mo-
pedister omkommit per ar och cirka 300 har skadats
svart enligt polisens rapporter.
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Figur 3: Antal svart skadade enligt sjukvard (PAR) sedan Figur 4: Antal omkomna och svart skadade barn (0-17ar) per
1998, per trafikantgrupp. (Kélla: SIKA statistik 2009:24, trafikantkategori och ar. (Kélla: Trafikverket)
Tabell 12)

Enligt polisens uppgifter har antalet svart skadade
Enligt PAR (patientregistret) har det totala antalet barn under 18 ar ocksa fortsatt 6ka under de senaste
svart skadade motorcyklister och mopedister okat aren. Sedan ar 2005 dr moped det firdsitt som ger
under de senaste 10 aren och har nu stabiliserat sig upphov till flest svart skadade barn.

runt 2500 per ar.



Strategin i sammandrag

Saker motorcykeltrafik

Det viktigaste for att géra motorcykeltrafiken siker
ar atgirder som forebygger olyckor. Aven i lagliga
hastigheter blir konsekvenserna for motorcyklister
stora vid en olycka. De atgirder som vi ska prioritera
dr darfor i férsta hand:

¢ ABS-bromsar pa motorcyklar
 firre hastighetsovertridelser.

ABS-bromsar pa motorcyklar reducerar risken att
bli dédad eller svart skadad i en olycka med cirka 50
procent. For enbart korsningsolyckor minskar risken
med cirka 70 procent.

Analyser av dédsolyckor med motorcyklister visar
att hastigheterna i méanga olyckor har varit 6ver det
tillatna. Endast 4 av 10 motorcyklister har bedémts
halla hastighetsgrinsen i samband med dédsolyck-
orna (Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor).
Hastighetsovertrddelserna kan bade vara en orsak till
att en olycka intréffar och att forsvara skadeutfallet.




Saker mopedtrafik

Det viktigaste for siker mopedtrafik dr att begréinsa
konsekvenserna av olyckor som intréffar. En mo-
pedist som anviinder hjdlm pa ritt sétt har rimliga
chanser att 6verleva en olycka om hastigheten &r
hogst 45 km/tim och goda chanser att 6verleva om
hastigheten dr hogst 30 km/tim. De atgérder som vi
ska prioritera ér dérfor i forsta hand:

» Okad och ritt hjilmanvindning
 lédgre hastighet genom minskad trimning.

Hilften av de som omkommer pa moped ér barn
mellan 14 och 17 ar. Nistan hilften av dessa har inte
anviint hjilm pa ett riktigt sitt. Ovriga som omkom-
mer pa moped ér betydligt dldre och har ofta en
alkoholproblematik.

Tekniska brister ér vanligt férekommande i dods-
olyckor med moped. Trimning 4r inblandad i ndstan
hilften av alla d6dsolyckor pa moped. Trimningen
behover inte ligga bakom att olyckan uppkommer
men den paverkar definitivt svarighetsgraden pa ska-
dorna genom att hastigheterna blir hgre nér olyckan
intréffar.

Arbetet ska bygga pa fakta och

vetenskaplig grund

De prioriteringar som gors ska vara baserade pa fakta
och vetenskaplig grund. I strategin ingar att behov av
forskning, utveckling och demonstration ska lyftas
fram.

Samverkan och gemensamma prioriteringar
Strategin férutsitter att aktorer, enskilt eller i sam-
verkan, genomfor olika insatser pa lokal, regional,
nationell och internationell niva. Strategin pekar ut
ett antal prioriterade insatsomraden for aktérerna.

Aktorernas bidrag
De olika aktorerna bidrar genom att i sin verksamhet
inrikta sig pa de prioriterade insatsomradena.

Arlig utveckling av strategin

Strategidokumentet ska utvecklas arligen utifran
det aktuella utfallet av antalet skadade och dodade,
de aktiviteter som olika akt6rer har genomfért samt
ny kunskap. Trafikverket kommer att ta initiativ till
denna utveckling som ska goras tillsammans med
aktorerna.



Prioriterade insatsomraden

I strategidokumentet finns en omfattande beskriv-
ning av hur urvalet av de prioriterade insatsomra-

dena har gjorts dels utifran potentialen i riaddade liv
och dels utifran siikerheten i kunskapen om problem-

beskrivningen. Den sammanstéllningen visar att

halveringsmalet fram till 2020 i princip kan nas med

dessa prioriterade insatsomraden, férutsatt att mal-

nivan for vissa omraden nas. Nedan visas de priorite-

rade insatsomradena dock ej i prioritetsordning.

PRIORITERADE INSATSOMRADEN MOTORCYKEL

* Lasningsfria bromsar (ABS)

* Traction Control

* Hastighetsefterlevnad

* Ratt anvédnd hjalm + heltdckande skyddsutrustning

* Synbarhet motorcykel/uppmarksamhet andra
trafikanter + uppmarksamhet mc-férare

* Nykterhet

* Séakra korsningar tatort + landsvag

* Gora befintliga vagracken mc-vanliga
» Sékra sidoomraden

PRIORITERADE INSATSOMRADEN MOPED

* Otrimmade mopeder

* Mopeder utan tekniska brister
* Synbarhet moped

* Ratt anvand hjalm

* Nykterhet

* Synbarhet mopedist/uppmarksamhet andra
trafikanter + uppmarksamhet mopedist

* Ratt kompetens mopedist

» Sakra korsningar tatort + landsvag
« Siktforbattring vagmiljo

» Klass | pa cykelbana (ej tatort)



Moped och Motorcykelbranschens
Riksforbund

08-4113015

wwww.mcrf.se

NTF
08-705 59 00
www.ntf.se

Rikspolisstyrelsen
08-40190 00
www.polisen.se

Sveriges Kommuner och Landsting
08-452 70 00
www.skl.se

Sveriges MotorCyklister
0243-669 70
WWW.SVmc.se

Trafikforsakringsforeningen
08-522 782 00
www.tff.se

Transportstyrelsen
0771-503 503
www.transportstyrelsen.se

Trafikverket
0771-921 921
www.trafikverket.se
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